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@ Fahrzeugtur fur ein Kabriolett 

(g) Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugtur fur ein Kabrio- 
lett mit einem Turgriff (2) mit von seiner Ruhe- in eine Be- 
tatigungslage verschwenkbarem Griffteil (5) zum Offnen 
der Fahrzeugtur (1) und einer mittels eines elektrischen 
Fensterhebermotors (12) verschiebbaren Fensterscheibe 
(13), die ?m geschlossenen Zustand durch eine Dichtung 
des Fahrzeugdaches abgedichtet wird. 
Um auf einfache Weise zu erreichen, daB bei dem Offnen 
der Fahrzeugtur (1) ein Absenken der Fensterscheibe (13) 
aus der Dichtung des Fahrzeugdaches mogtichst fruhzei- 
tig erfolgt, schlagt die Erfindung vor, dafS das Griffteil (5) 
in Wirkverbindung mit einem elektrischen Schalter (9; 9') 
steht und dieser uber eine elektrische Verbindung (10) mit 
einer den Fensterhebermotor (12) steuernden Steuerein- 
richtung (11) verbunden ist derart, daS beim Ziehen des 
Griffteiies (5) der die Steuereinrichtung (11) akttvierende 
Schalter (9;9') betatigt wird und die Steuereinrichtung 
* (11) eine Steuerspannung erzeugt, die den Fensterheber- 
I motor (12) so lange aktiviert, bis die Fensterscheibe (13) 
sich ntcht mehr innerhalb der Dichtung des Fahrzeugda- 
ches befindet. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugtiir fur ein Ka- 
briolett mil einem Tiirgriff mil von seiner Ruhe- in eine Be- 
tatigungslage verschwenkbaren Griffteil zum Offnen der 
Fahry^jugtur und einer riiiUels eines elekLrischen Fensterhe- 
bers verschicbbarcn Fenslerscheibe nach den Merkinalen 
des Oberbegriffes des Anspruchs 1. 

[00Q2J Da die Seitentiiren bei Personen-Kraftfahrzeugen 
mil zuriickklappbarem Verdeck (Kabrioletis) in der Regel 
keinen oberen Scheibenrahmen aufweisen, ubemimmt die 
Abdichtung der jeweiligen Scheibe gegen eventuelle dach- 
seitig eindringende Feuchtigkeit etc. eine am Fahrzeugdach 
angeordnete Dichtung. 

[0003] Um Probleme beim OflFhen und SchlieBen der seit- 
lichen Fahrzeugtiir zu vermeiden, wenn sich die Scheibe in 
ihrer oberen Stellung befindet, ist bereits vorgeschlagen 
worden, die jeweilige Scheibe vor deni OfFncn der Fahr- 
zeugtiir etwas abzusenken. Hierzu wird ein Sch alter im Be- 
reich der Drehfalle des 'iursch losses angeordnel. Sobald die 
Tur geoffnet und dadurch die Drehfalle verschwenkt wird, 
erzeugt der Schalter einen Impuis und aktiviert eine elektri- 
sche Steuereinrichtung. Diese wirkt auf den Fensterheber- 
motor, der dann die Scheibe urn einige Zenlimeter absenkt. 
[0004] Als nachteiHg hat sich bei dieser bekannten Fahr- 
zeugtiir erwiesen, da6 das Absenken der Scheibe und das 
OfFnen der Fahrzeugtiir praktisch gleichzeitig erfolgen, was 
insbesondere dann zu Problemen beim Offnen der Tiir fuh- 
ren kann, wenn diese sehr schnell geoffnet wird. 
[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Fahrzeugtiir der eingangs erwahnien Art anzugeben, bei der 
auf einfache Weise erreicht wird, daB bei dem OfFnungsvor- 
gang ein Absenken der Seilenscheibe friiher erfolgt als die- 
ses bei den vorslehend erwahnten Fahrzeugtiiren der Fall ist. 
(0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmale des Anspruchs 1 gelost. Weitere, besonders vor- 
teilhafte Ausgestaltungen der Erfindung offenbaren die Un- 
teranspriiche. 

[0007] Die Erfindung beruht im wesentlichen auf dem Ge- 
danken, daB die Ansteuerung des Schalters, der den Schci- 
benhcbermotor iiber die Steuereinrichtung aktiviert, nicht 
durch die Drehfalle im '1 'iirschloB, sondem durch das Griff- 
teil des TUrgriffes oder durch ein mit dem Grififteil verbun- 
denes Teil erfolgl. 

[0008] Die Befestigung des Schalters sowie dessen kon- 
krete Ansteuerung durch das Grififteil kann auf unterschied- 
liche Weise erfolgen und hangt von dem jeweils verwende- 
ten Tiirgriff und den PlaizverhalUiissen innerhalb der Fahr- 
zeugtiir ab. 

[0009] Bei Verwendung eines Tiirgriff es mit einem vom 
Tiirinneren aus befestigbaren Lagerbiigel hat es sich als vor- 
leilhaft erwiesen, den Schalter ebenfalls an dem Lagerbiigel 
zu befestigen. Dabei hat es sich aus Platzgriinden als zweck- 
maBig erwiesen, den Schalter auBenseitig an dem Lagerbu- 
gel anzuordnen. Das Griffteil und der Schalter werden bei 
einer derartigen Ausfiihrungsform vorteilhafterweise uber 
eine schwenkbare und zwei axial bcabstandete Hebelanne 
aufweisende Hebelanordnung miteinander verbunden. Da- 
bei steht der erste Hebelarm direkt oder iiber einen weiteren 
Hebel mil dem Griffteil in Wirkverbindung, und der zweite 
Hebelarm wirki bei der durch das Griffteil verursachten 
Schwenkbewegung auf den Schalter. Die die beiden Hebel- 
anne verbindende Drehachse isl durch eine Offnung der ent- 
sprechenden Seitenwand des I^gerbugels schwenkbar hin- 
durchgefuhrt. 

[0010] Bei dem Griffteil kann es sich sowohl um einen 
Biigelgrilf als auch um einen Klappengriff handeln. AuBer- 
dem kann die Aktivierung des Fensterhebermotors zum Ab- 



senken der Scheibe aus der Dichtung des Fahrzeugdaches 
sowohl durch einen an dem TiirauBen- als auch an dem Tii- 
rinnengriff angeordnelen Schalter erfolgen. 
[OOllJ Als Schalter konnen sowohl elektrische als auch 
5 opusche oder magnetische Schalter verwendet werden. 
[0012] Die Steuereinrichtung zur Ansteuerung des Fen- 
sterhebennotors kann sowohl innerhalb als auch auBerhalb 
der Fahrzeugtiir angeordnel und Teil einer zentralen Steuer- 
vorrichiung des Fahrzeuges sein. 

10 [0013] Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erfindung 
ergeben sich aus den folgenden anhand von Figuren erlau- 
terten Ausfiihrungsbeispielen. Es zeigen: 
[0014] Fig. 1 eine schematische Darstellung des Aus- 
schnittes einer erfindungsgemaBen Fahrzeugtiir mit einem 

15 Tiirgriff, einer Steuereinrichtung und einem Fensterheber; 
[0015] Fig. 2 die Ansicht eines gestrichelt dargestellten 
Lagerbiigels fiir einen TiirauBengriff mit einem daran befe- 
stigten Schalter und einer Hebelanordnung zur Uherlragung 
der Schwenkbewegung des Griffteiles auf den Schalter, von 

20 der Tiirinnenseite aus gesehen, und 

[0016] Fig, 3 eine Seitenansicht der in Fig. 2 dargestellten 
Hebelanordnung unter Weglassung des Lagerbiigels. 
[0017] In Fig. 1 sind mit 1 eine Fahrzeugtiir fiir ein Ka- 
briolett und mil 2 ein TiirauBengriff bezeichnet. Der Tiirgriff 

25 2 umfaBi einen Lagerbiigel 3, iiber den er an der AuBenhaut 
4 der Fahrzeugtur 1 befestigt ist, und ein als Biigelgriff aus- 
gebildetes Griffteil 5. 

[0018] Das Griffteil 5 weist an seinem vorderen Ende ei- 
nen Griffdom auf, der in das Innere 7 der Fahrzeugtiir 1 

30 reicht und mit einem Nocken 8 versehen ist, dessen Funk- 
tion nachfolgend noch beschrieben wird. 
[0019] An dem Lagerbugel 3 ist ein Mikroschalter 9 befe- 
stigt, der iiber eine elektrische Verbindung 10 mil einer in 
der Fahrzeugtur 1 befindlichen Steuereinrichtung 11 verbun- 

35 den ist. 

[0020] Die Steuereinrichtung 11 ist ihrerseiis mil einem 
Fensterhebermotor 12 eines nicht im einzelnen dargestellten 
Fensierhebers zum Heben und Senken einer Seilenscheibe 
13 uber eine elektrische Verbindung 14 verbunden. Im ge- 
40 schlosscnen Zustand der Scheibe 13 ist diese in eine nicht 
dargcstellte z. B. U-formige Dichtung des enlsprechenden 
Fahrzeugdaches verschoben. 

[0021] Soli nun die Fahrzeugtiir 1 von auBen gedffnet 
werden, so zieht der Fahrzeugbesitzer den Griffbiigel nach 

45 auBen in Richtung des Pfeiles 15. Dadurch driickt der Nok- 
ken 8 gegen den Mikroschalter 9, welclier ein entsprechen- 
des Schallsignal erzeugt. Dieses wird von der Steuereinrich- 
tung 11 emj^angen, die ihrerseits den Fensterhebermotor 12 
fiir einen vorgegebenen Zeitraum aktiviert, derarl, daB die 

50 Seilenscheibe 13 aus der geschlossenen Stellung so weit ab- 
gesenkl wird, daB sich die Oberkante der Scheibe 13 unter- 
halb der Dichtung des Fahrzeugdaches befindet. Anschlie- 
Bend 5ffnet sich dann die Fahrzeugtiir. 
[0022] Die Erfindung ist selbstverstandlich nicht auf das 

55 vorstehend beschriebene Ausfuhrungsbeispiel beschrankL 
Insbesondere wird es haufig nicht moglich sein, daB ein an 
dcni Griffdom befestigter Nocken auf einen enlsprechenden 
Mikroschalter einwirkt, da der Griffdom z. B. auch auf ein 
SchloBgeslange oder auf einen federbeaufschlagten Drehbii- 

60 gel etc. einwirkt. In der Regel wird es daher erforderlich 
sein, das Griffteil und den Schalter iiber eine schwenkbare 
Hebelanordnung miteinander zu verbinden. Ein entspre- 
chendes Ausfuhrungsbeispiel isl in den Fig. 2 und 3 daige- 
sicIlL 

65 [0023] Dabei ist der gestrichelt angedeutete Lagerbugel 
mil 3' bezeichnet. Innerhalb des Lagerbiigels 3' befindet sich 
ein Drehbiigei 16, der um eine erste Drehachse 17 ver- 
schwenkbar in dem Lagerbugel 3* gelagerl isl. An dem 
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Drehbiigel 16 greifl der Griffdom 6' eines hinler der Bild- 
ebene befindlichen Bugelgriffes an. Der Drehbiigel 16 wird 
von einer nichl dargestellten Drehfeder beaufschlagt und 
dient in erster Linie dazu, den Biigelgriif in seiner Ruhestel- 
lung zu halten, sofern er nichl belatigt wird. Selbstverstand- 5 
lich kann eraberauch als Auslosehebel zur BelaLigung eines 
SchloBgcslanges oder eines Bowdenzuges herangezogen 
werden. 

[0024] An dem Drehbiigel 16 ist ein Mitnehmer 18 ange- 
ordnet, der iiber einen zweiarmigen Ubertragungshebel 19 lO 
auf einen an der AuBenseite 20 des Lagerbugels 3' befestig- 
ten Mikroschalter 9' wirkt. Die beiden Hebelamie 21, 22 des 
Ubertragungshebels 19 weisen voneinander einen axialen 
Abstand auf, welcher derart gewahlt ist, daB der ersle Hebel- 
arm 21, der uber ein gabelfbrmiges Ende 23 drehbar mit i5 
dem Mitnehmer 18 verbunden isl, sich innerhalb des Lager- 
bugels 3' und der zweite Hebelarm 22 auf3erhalb des Lager- 
bilgels 3' im Bereich des Mikroschallers 9' befindel. Dabci 
ist die die beiden Hebelarme verbindende zweite Drehachse 
24 durch eine als Lagerbuchse wirkende Offnung 25 der 20 
Seitenwand 26 des Lagerbugels 3* schwenkbar hindurchge- 
fiihrt. 

[0025] Wird der Griffbiigel nun zum Offnen der Fahr- 
zeugtiir nach auBen (d. h. in Fig. 2 zur abgewandten Seite 
der Bildebene und in Fig. 3 nach unten) gezogen, so wird 25 
der Drehbiigel 16 in Fig. 2 nach unten urn die Drehachse 17 
verschwenkt. Der Mitnehmer 18 verschwenkt dann den er- 
sten Hebelarm 21 ebenfalls nach unten um die zweite Dreh- 
achse 24, und der zweite Hebelarm 22 wird nach oben gegen 
den Mikroschalter 9' gedriickt, so daB dieser ein entspre- 30 
chendes SchalLsignal ereeugt. Das Schaltsignal wird dann 
wiederum auf eine Steuereinrichtung zur Betatigung eines 
Fensterhebermotors iibenragen. 

Bezugszeichenliste 35 

1 Fahrzeugtur 

2 TurauBengriff, TurgrifF 
3, 3* Lagerbugel 

4 AuBenhaut 40 

5 Griffteil, Griflfbugcl 
6, 6' Griffdom 

7 Innere (der Fahrzeugtur) 

8 Nocken 

9, 9* Mikroschalter, Schalter 45 

10 elektrische Verbindung 

11 Steuereinrichtung 

12 Fensterhebermotor 

13 Seitenscheibe, Fensterscheibe, Scheibe 

14 elektrische Veibindung 50 
15Preil 

16 Drehbiigel 

17 erste Drehachse 

18 Mitnehmer 

19 Ubertragungshebel 55 

20 AuBenseite 

21 erste Hebelarm 

22 zweite Hebelarm 

23 gabelfbrmiges Ende 

24 zweite Drehachse 60 

25 OfFnung 

26 Seitenwand 
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1. Fahrzeugtur fiir ein Kabriolett mit einem TiiigiilT 
(2) mit von seiner Ruhe- in eine Betatigungslage ver- 
schwcnkbaren GrifTteil (5) zurn OfTnen der Fahrzeug- 
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lur (1) und einer mittels eines elektrischen Fensterhe- 
bermotors (12) verschiebbaren Fensterscheibe (13), die 
im geschlossenen Zustand durch eine Dichtung des 
Fahrzeugdaches abgedichtet wird, dadurch gekenn- 
zelchnet, daB das Griffteil (5) in Wirkverbindung mit 
eineni elektrischen Schalter (9; 9*) stehl und dieser liber 
cine elektrische Verbindung (10) mil einer den Fenster- 
hebermotor (12) steuemden Steuereinrichtung (11) 
verbunden ist, derart, daB beim Ziehen des Griffteiles 
(5) der die Steuereinrichtung (11) aktivierende Schalter 
(9; 9') betatigt wird und die Steuereinrichtung (11) eine 
Steuerspannung erzeugt, die den Fensterhebermotor 
(12) so lange aktiviert, bis die Fensterscheibe (13) sich 
nichl mehr innerhalb der Dichtung des Fahrzeugdaches 
befindet. 

2. Fahrzeugtiir nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Turgriff (2) zur Befestigung an der 
Fahrzeugtiir (1) einen Lagerbiigel (3; 3') uinfaBt und 
daB der Schalter (9; 9*) an dem Lagerbiigel (3; 3') befe- 
stigt ist. 

3. Fahrzeugtiir nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Griffteil (5) und der Schalter (9') uber 
eine schwenkbare Hebelanordnung (16, 19) miteinan- 
der verbunden sind. 

4. Fahrzeugtiir nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Griffteil (5) mit einem federbeauf- 
schlagten um eine ersle Drehachse (17) verschwenkba- 
ren Drehbiigel (16) verbunden ist, der das Griffteil (5) 
in einer Ruhestellung halt, und daB der Drehbiigel (16) 
einen Mitnehmer (18) umfaBt, der mit dem ersten He- 
belarm (21) eines niindesiens zweiarmigen um eine 
zweite Drehachse (24) schwenkbaren Ubertragungshe- 
bel (19) in Wirkverbindung steht und dessen zweiter 
Hebelarm (22) auf den Schalter (9') wirkt, derart, daB 
bei einem Verschwenken des Drehbiigels (16) aus sei- 
ner Ruhelage iiber den Mitnehmer (18) der erste Hebel- 
arm (21) und damit auch der zweite Hebelarm (22) ver- 
schwenkt und der Schalter (9*) betatigt wird. 

5. Fahrzeugtur nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnct, daB der Drehbiigel (16) innerhalb des Lager- 
biigels (3') und der Schalter (9*) auBenseitig an dem La- 
gerbiigel (3 ) angeordnet sind und daB die beiden He- 
belarme (21, 22) des Ubertragungshebels (19) einen 
axialen Abstand voneinander aufweisen, welcher der- 
art gewahlt ist, daB der erste Hebelann (21) sich inner- 
halb und der zweite Hebelarm (22) sich auBerhaib des 
Lagerbugels (3') befindet und die die beiden Hebelarme 
(21, 22) verbindende Drehachse (24) durch eine OfF- 
nung (25) der entsprechenden Seitenwand (26) des La- 
gerbiigels (3') schwenkbar hindurchgefiihrt ist. 
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